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Kollektivtransport ved en skillevei -
Koronapandemien som en positiv
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En ny normal etter koronapandemien

®* Den nye normalen
e Viforventer 10-15 prosent faerre kollektivreiser
e Gir inntektssvikt for kollektivtransporten pa 1-2 milliarder kroner per ar

e Ikt bruk av hjemmekontor gir 2-8 prosent fzerre bilreiser

® Strategier pa kort og lang sikt
® P3a kort sikt er det viktig a tette inntektsgapet for & gi grunnlag for omstilling.

e Palengre sikt er det viktig & innfare nye finansieringsmodeller og organisering for
a megte utfordringene med nullvekstmalet
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Kollektivtransporten har mistet passasjerer -

men ikke alle bar komme tilbake!

Hvor forsvinner kollektivtrafikantene

Il Overforing til bil
] Overforing til S/G
- Bortfall av reiser

Redusert biltrafikk i rushet

- Lav
B Hay

-9%
Hjemmekontoreffekt

Trengselseffekt
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i Nullvekstmalet er god samfunnsgkonomi:
Valget star mellom @kt kollektivsatsing eller ekt vegutbygging

Kostnader ved trafikkveksten (mrd kr/ar) Endrede kostnader etter pandemien
25,0 e Bilbasert trafikkvekst er dobbelt sa dyrt som
213 en miljgbasert vekst
20,0 ® Nullvekstmalet gir en arlig besparelse

paca 10 mrd kr

o Okt bruk av hjemmekontor gjer det lettere a

15,0
na nullvekstmalet:
10,4 ® Reduserer investeringsbehovet pa veg med
10,0 1,9 mrd kr
e Redusert kollektivtrafikk gker kostnadene
5,0

® Redusert kollektivtrafikk over pa bil svekker
hjemmekontoreffekten med 1,6 mrd kr

Miljgbasert vekst Bilbasert vekst
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Nye reisevaner gir

nye utfordringer og muligheter!

Kollektivtransport i omstilling

Offensiv Satsing e (Hkt motstand mot trengsel

e Okt bruk av hjemmekontor

eller e F[lere fleksibrukere

defensiv strategi? e Nye mobilitetsformer

e Okt konkurranse om
pengene
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Scenario 1: Kollektivtransporten ma klare seg sefV
Passasjernedgangen kan sette i gang en negativ inntektsspiral

Uten tiltak - reduksjon i kollektivreiser

15%
12%

-4%

-31

Pandemi Takstfinansiering @kt elbilandel Sum
av inntektstap passasjerendring
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“ Scenario 2: Med omstillingsmidler

Det er mulig a snu utviklingen - effektivisering av takster og rutetilbud

Effekter av tiltak - endring i kollektivreiser 329
10%
8%
12%
2%

[ [

Reduserte Omistillings-midler Tidsdiff. takster Stamlinjenett Sum
elbilfordeler med full passasjerendring

fremkommelighet
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Scenario 3: Passasjeravhengige tilskudd
Malrettet finansiering for @ na nullvekstmalet

Effekter av finansieringstiltak - endring i kollektivreiser
________ 28
23%
>
Takstfinansiering Finansierings- Sum
av bedre tilbud modell 10,- passasjerendring
per pass.
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Det er mulig a snu en nedgang til vekst for kollektivtransporten

Uten tiltak Effekter av tiltak Finansieringseffekter
29
23%
5% |
10%
8%
-15% 12% 12%
4% 1 — 2%
Pandemi  Takstfinansiering @kt elbilandel ~ Reduserte Omstillings-  Tidsdiff. takster Stamlinjenett Takstfinansiering Finansierings- Sum
av inntektstap elbilfordeler midler med full av bedre tilbud modell 10,- passasjerendring
fremkommelighet per pass.
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Oppgavene ma lgses i fellesskap mellom lokale og sentrale
myndigheter

Lokalt er det nedvending a se pa potensialet for:
e Mer malrettet bruk av takstene, for & utvikle produkter rettet mot av og til-brukerne, eller fa flere til a reise utenfor rushtida

o Effektivisering av linjenettet gjennom stamlinjenett og full fremkommelighet som kan gi 10 til 20 prosent flere
reisendelokalt er det n@gdvending a se pa potensialet for

Sentralt er det nodvendig a utvikle nye finansieringsmodeller som gir kollektivtransporten i byene muligheter for a ta den
nodvendige trafikkveksten framover:

e Det bor etableres et passasjeravhengig tilskudd pa 10 kr per ny passasjer, som premierer de byene som gker kollektivreiser
e Staten bar sette som mal at det blir full fremkommelighet for kollektivtransporten i de starste byomradene
® Det bgr etableres gode maltall for rammebetingelser for bruk av bil i norske byomrader som grunnlag for insentiver

® Det bor utvikles kontrakter og avtaleformer som inkluderer alle mobilitetsformer, som gir grunnlag for en bedre rolledeling
mellom de miljgvennlige transportformene, mellom bil og kollektivtransport og som dekker hele reisen
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Takk for oppmerksomheten!

Forskningsleder Bard Norheim, Asplan Viak

baard.norheim@asplanviak.no
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www.asplanviak.no/innsikt
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