Bidrar byvekstavtalene til

nullvekstmalet?
Hvorfor (ikke)?

Julie Runde Krogstad

Statsviter (Kristiansand) . «
Einar Leknes Stian B. Bayer

Planlegger/Dr.ing. @Pkonom (Bergen)
(Stavanger)

BZAREKRATIG MOBILITET
Byenes transport politikk. Effekter av
bomringers, parkeringsrestriksjoner
og infrastrukturinvesteringer til
offentlig transport og sykkelveger pa
reisevanene

Helga Birgit Bjgrnara
Statsviter (PhD) (Kristiansand)

Raymond Pritchard
Ingenigr (PhD) (Stavanger)

Resultater fra komparative studier (2018 — 2023) av virkningene av tiltakene som iverksettes i regi av

Bymiljgpakken pa Nord-Jaeren, Miljgpakken i Trondheim og Miljglgftet i Bergen
https://bymobilitet.norceprosjekt.no/hjem



Parkering

S

KRONIKK: Lokal parkerings-
politikk er et svakt virkemiddel °)
for 4 na nullvekstmalet.

Rus, og bollgsone-parkering for beboere |
dder nzer bysentra er blitt strengere.

Bergen, Trondheim og Stavanger sen-
erdet parkeringshus med god kapa-
sitet og hoye takster, mens Sandnes fort-
satt har flate- og gateparkering med lave

takster.

Kun én firedel av omsetningen av
detaljvarer og tlenester | alle byomradene
er lokalisert | sentrum som har parke-
ringsrestriksjoner. Dersom parkering skal
benyttes som virkemiddel for 4 n4 null-

fo'"mi,'“""' — J"“° Runde vekstmalet, bar det tas betalt for parkering
NW'VE&MM ::mmmr NORCE pa arbeldsplasser og detaljhandelsomra-
Center (udl. IRIS) der og kjepesentre utenom sentrum.

Diagrammet | {llustrasjonen viser hva
politikerne mener om restriksjoner pa
parkering generelt (pris, antall plasser, |
sentrum, pa arbeldsplasser og 1 bydels-
sentre og kjepesentre). Det kan tas med |
betraktning at Bergen har den strengeste
parkeringspolitikken og Sandnes den
mest liberale. Droyt 40 prosent besvarte
undersekelsen, og det er korrigert for
skjevheter | svarfordeling og partirepre-
sentasjon.

Undersgkelsen avdekker at politikernes
dilemma handler om konsekvenser aven
restriktiv parkeringspolitikk. Dette dreler
seg om at handelen | bysentra kan svekkes
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Parkeringspolitikken omfatter kun
sentrum — og liten andel arbeids-

plasser (12%) - derfor begrenset
som virkemiddel for nullvekstmalet

Lokalpolitisk uenighet om innfgring
av restriksjoner ved arbeidsplasser
og kjppesentra (Stavanger: 45%
mot, Sandnes 80% mot)



Bompenger

Bompengesystemene utviklet i byomradene etter 2010

2. Andelen bompengebelastede bilturer gkte fra 30 % —50 % i
Bergen og pa Nord-Jaeren — og @kt pris i Trondheim

3. Bompengene har hatt oppsiktsvekkende liten effekt pa andel
bilturer — kun substitusjon i sentrum

4. El-bil-subsidiepolitikken har underminert bompengepolitikken

@ EEEEEEEEEEE a STIAN BROSVIK BAYER
Forskningsleder Norwegian Research Centre AS (Norce)
‘. Seniorforsker, Norce
L
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Vegbygging Ni%R CE

1. Utvidelser til firefelts motorveger rundt og gjennom Mer veg, mer bill(jgriﬁg
storbyene og undersjpiske veger til forstadskommunene KRONIKK: Store vegprosjekter svekker muligheten for nullvekst
forbedrer framkommeligheten, IR

2. Men bidrar og til gkt biltrafikk ‘

3. De fgrer ikke ngdvendigvis til gkt klimagassutslipp (ferge/kg)

4. De erimidlertid kontraproduktive visavis nullvekstmalet

5. Men hgye bompenger kombinert med gode kollektivtilbud '
reduserer bilkjgring fra forstadskommuner betydelig

Prosjekt (strekning) ADT fgr | ADT etter | gkning %
Ny firefelts E6 Heimdal — Melhus (Trondheim) 23000 26300| 14% 2 LR
Eiganestunnellen (Stavanger) malt ved E39 Finnestad 15500 | 18000 16% | som rocbaries s s s s s s
Ryfylkes fastlandsforbindelse uten bompenger (Stavanger) 1~ 3800 6700 | 78 % Debattinnlegg
Ryfylkes fastlandsforbindelse med bompenger (Stavanger) \\ 3800 5500 | 48 % @ ——

W Frscingsleder NORCE, Narwegian ReseatchCener (1. RS

(50 000 ADT = 1 bil passerer annenhvert sekund hele dggnet).



Potensial for 4-dobling av sykkelturer pa Nord-Jeeren
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Figur 5. SykkelADT estimatet (via raskeste rute) per i dog pd Nord-Jaren (basert pd RVU 2013/14, 2018, 2019). Et Figur 6. Elsykkelpotensial for Nord-ieren vektet opp til sykkelADT. Et interaktivt kart finnes digitalt pa

interaktivt kart finnes digitalt pa https://bymobilitet. norceprosjekt.no/resultater. https://bymobilitet.norceprosiekt. no/resultater.




Virker tiltakene mht. nullvekstmal?

PARKERING VEIBYGGING

* Viktig for sentrum « @ker privatbilkjgring
* Begrenset nedslagsfelt

* Politisk kontroversielt

BOMPENGER SYKKEL OG GANGE
° Begrenset virkning * Stort pOtenSia|e for ¢kt Sykling
* Overgang fra bil til el-bil * Krever tiltak

Finnes det noen lyspunkter?
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Dagens reisevaner for arbeidsreiser

Reisemiddelfordeling (%) pa arbeidsreisen for utvalgte
bydeler samlet i Bergen, Trondheim og pa Nord-Jzeren

Nord-Jzeren | NG 57
trondheim | R 2 39
Bergen 45

0% 10% 20% 30% 40 % 50% 60 % 70% 80% 90 % 100 %

mTil fots msykkel m kollektiv bil mreiste ikke/hjemmekontor

Hvorfor er det en stgrre andel som kjgrer bil til jobb pa Nord-Jeeren enni
Bergen og Trondheim?

 Er det mangel pa alternative reisemater pa Nord-Jeeren?

eller
Mindre baerekraftige holdninger til reduksjon av privatbilbruk?



% av bilistene har reelle reisealternativer Ni %R CE

Reelle reisealternativer blant bilister i Bergen, Trondheim og
pa Nord-Jaeren
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Forklaring pa hgyere bilandel: NR CE
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Andel bilfgrere som velger bil framfor kollektiv ved ulike mertidsintervaller
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B Bergen mTrondheim m Nord-Jeren

Pa Nord-Jaeren velger flere bil framfor kollektiv enn i Trondheim og Bergen ved like tidsforskjeller
bil/kollektiv

Mulig arsak: Pa Nord-Jaeren er det ikke rushtidsavgift, inntektene er hgyere og bilholdet er hgyere



Holdninger til endring av personbilbruk N,

Holdning til endring av personbilbruki Bergen, Trondheim
og pa Nord-Jzeren

NORD-JAREN <5 12 s | Jo | il

TRONDHEIM

BERGEN 2|

M Permanent baerekraftig holdning = Forberedelsesstadiet m Bevisst = Ubevisst ® Planer om a gke bilbruk

Holdning til endring av personbilbruk blant bilister i Bergen,
Trondheim og pa Nord-Jaeren

NORD-JZAREN 59 2 |
TRONDHEIM 57 12 |
1 l ' ‘
BERGEN
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® Permanent baerekraftig holdning = Forberedelsesstadiet ® Bevisst = Ubevisst ® Planer om & gke bilbruk

For hele utvalget

 Andelen med «permanent
baerekraftig holdning» til redusert
bilbruk er stgrst i Trondheim

* Andelen «Ubevisst» er hgyest pa
Nord-Jaeren, hvor vi ogsa finner den
hgyeste andelen bilister.

For bilistene

* Like holdninger blant de som
vanligvis benytter bil til arbeid

e 27-30% av de som benytter bil vil
gjerne endre reisemate.



Endringer fra 2018- 2022 pa Nord-Jaeren Ni %R CE

EL-BIL TIL JOBB

Til fots fer: 0.3

Sykkel for: 1.0

El-sykkel for: 0.3

Kjerer bil for: 2.1

Kjerer elbil fer: 14.7

Reiser kollektivt for: 1.6

MC for: 0.1

Kjerer elbil etter: 20.1

Made with SankeyMATIC

EL-SYKKEL TIL JOBB

Til fots for: 0.2

Sykkel for: 0.5

El-sykkel for: 4.3

El-sykkel etter: 8.2

Kjerer bil for: 1.3

Kjorer elbil for: 0.3

Passasjer i bil for: 0.1

Reiser kollektivt for: 1.5

Made with SankeyMATIC




Ny forklaring: El-bileierskap

Har ikke bil Har fossilbil Har el-bil Har fossil- og el-bil
Nord-Jaeren 8% 56% 25% 11%
Bergen 21% 41% 28% 9%
Trondheim 15% 53% 23% 9%
Sammenheng mellom bileierskap og andel som kjgrer til jobb
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Ni %R CE

EL-BIL-EIERNE:

El-bileiere benytter bil i
storre grad (10-17%-
poeng) enn fossilbileiere
til arbeidsreiser.

Holdninger:

El-bileiere er mindre
opptatt av a redusere
bilbruk enn
fossilbileiere



Ny forklaring: El-sykkeleierskap

Har ikke sykkel Har vanlig sykkel Har elsykkel Har vanlig og elsykkel
Nord-Jeren 25% 51% 14% 10%
Bergen 42% 46% 8% 5%
Trondheim 23% 58% 11% 8%

Sammenheng mellom sykkeleierskap og andel som sykler til jobb
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Nord-Jaeren Bergen Trondheim

Ni %R CE

EL-SYKKEL-EIERSKAP:

gker andel syklende:

* 17 %-poeng pa Nord-Jeeren
* 14 %-poeng i Bergen

* 20 %-poeng i Trondheim

reduserer andel bilister:
* 9 %-poeng pa Nord-Jeeren
* 5 %-poengiBergen

* 6 %-poengiTrondheim

Holdninger:
El-syklister er mer
opptatt av a redusere
bilbruk enn vanlige
syklister



Konklusjoner N

FORKLARING PA HOYERE BILANDEL PA NORD-JZAREN ENN |

TRONDHEIM OG BERGEN:
1. Holdninger

2. Den lokale politikken med «svake privatbil-restriksjoner»

3. Bil-eierskap, god privatgkonomi

MULIGHETER FOR A NARME SEG NULLVEKSTMALET:
Utgangspunkt: 30% av bilistene pa Nord-Jaren gnsker a redusere bilbruken

1. Tilrettelegg for El-syklister:
Momsfritak ved kjop av El-sykkel
Statte til el-sykkelkjgp / el-sykkel-leie
Kr 2,5 (0,25 €) pr km ved sykling til jobb (som i Belgia)
2. Innfgr like restriktive virkemidler (parkering og bompenger) for El-biler som for fossilbiler

3. Innfer rushtidsavgift slik som Trondheim, Bergen og Oslo



