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- 4000 boenheter / 400.000 m? BRA e Al
- Barneskole: 28 klasser R N R
- Barnehage: 2 x 6 avdelinger N AR

neering 20.000 m?
- 3 X kunstgressbaner U DB AN
. Adm. bygg klubbhus for Madla IL 2 RN
- Trippel flerbrukshall e N A eyl

- Sykehjem: 120 plasser % N
- Lokalsenter: handel 10.000 m? ;\ﬁn
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Prinsipper for mobilitet |
planen

- God tilrettelegging for gaende og
syklende

- God tilrettelegging til kollektivstopp og
viktige malpunkt i omradet

- Parkering |1 randsonen
- Lavt behov for a eie og bruke bil

- Mobilitetspunkt for enkel tilgang til
felles transporttjenester
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UM A4

SYKLENDE

\ b bond s/

KOLLEKTIVTRANSPORT

Y

VARELEVERING

=

BILKOLLEKTIV

GAENDE

» -

STAVANGER KOMMUNE




Sykkelnett Turveinett

Golftbane/

M
I
I
|
1
/
/ Stokkavatnet
/
/ ’ '
/ | \
/ : N
rd
7’ \
” \
”
/5 A
Fe / :
5 7 \
-
. /
. 1 ~
s /
‘\ / .) -
~§ | - _’,d‘--
,~. | -‘_—_--- -------.---..________----,,
bl 2
| ‘- 7/
A 7/
. N ’
L Y - '
\‘ ~‘ /
\‘ \ 2, l’ SYKKELNETT
L) -
\‘ % O/ ' : wmmem  Hovedrute URVEINETT
A ~ Uy N |
> o > \ -=== Bydelsrute
- - r [N I B ":‘“"’.‘i
- V - v
. s £ I
. # S . 1 swme Tirfaorhindel<a
. ¢ . - ! ariorbindelse
Sof “ ~s~ 7 Mulig fremtidia ’ "
AN % ~ \ forbindglse Viktige
s . - torbindelser
A - /’
. “ 7 I
‘ . 4 I
Y LY s %
Y s £
'y . / \
. / \
1 \‘ e \
“ ~ B < \
\~ - \
' “~ -7 \
6 - \
Y & \
A} . \
“ 1 ~~ \\
. I - ~
. ] » %
N ® \
- | ss \
[N I ~ \
“ ! . \ X
s X AN \ %
- [} N \ ""O'
-~ \ )
“~ ! ‘. S
~ 7 (N \ AG
~~/ ‘ --é \/((p
Soo ,_‘_._—- -.) %,
...----—‘-— . -
Mollebukta

STAVANGER KOMMUNE




Blagrann visjonsplan

Overvannshandtering
Blagrenne kvaliteter
Identitet

Klima

........

Madias hjerte -
L 2(,1@'! . Idrett og alg.i&vﬂet

w
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I\/Iobllltetspunkt

Farste plan med bestemmelse om at
det skal etableres mobilitetspunkt
(84.10.1)

Sentralt mobilitetspunkt | S1 |
umiddelbar naerhet, 20-100 meter, fra
bussholdeplassen i Revheimsveien

Minst ett mobilitetspunkt | hver
delomrade fra B2 til B6

Minimumskrav til sykkelparkering,
felles sykkelordning og bildeleordning

Areal til tilleggsfunksjoner

STAVANGER KOMMUNE
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«Avtalen skalinneholde mal og virkemidler for
okt kollektivandel, sykling og gange, tiltak for
redusertbilbrukogoverordnedearealfaringer,
sombyggeroppundermiljovennligtransport»
- Nasjonal transportplan 2014-2023.

Den nylig opprettede belgnningsordningen
for gkt kollektivandel, sykling og gange, setter
Norges fire stgrste byer opp mot hverandre.
KonkurransenderBergen, Trondhjem, Osloog
Stavanger na star klare til a kappes om statens
gunst, handler om 26,1 milliarder kroner.




BANDBYEN
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EN NODE | ET FINMASKET
MOBILITETSNETTVERK

MADLA’s HJERTE
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PARALLELLOPPDRAGET
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De fire planforslag fra parrallelopdraget:

(1) "Madla’s Green” Spacegroup/MVRDYV, (2) “I byen pa landet ved vannet,
5-minuttersbyen” CF. Mgller/Dronninga Landskap, (3) Tupelo Arkitektur/
Gehl Architects, (4) COBE/DRMA "Madla’s hjerte’
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STRATEGI

1. INTEGRER KONTEKST 2. FLET LANDSKAB 0G BY 3. PARK 0G BYRUM 4. EN KLIMATILPASSET BY
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MOBILITETSPUNKT
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TILRETTELAGT FOR FREMTIDENS TRANSPORT







GRONN OG EN SOSIAL MOBILITETSAMBISJON
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10 MINUTTERS BY OG
MOBILITYHUB 2012

BOLIG-, ARBEID- 0OG
HANDELINTENSIVT

EN VARIASJON | TRANSPORT MULIGHETER 0G
OVERGANGER

MULTIMODAL
TRANSPORT

EN VARIASJON | TRANSPORT MULIGHETER 0G
OVERGANGER

HGYT PRIORITERT -
A GA- 0G SYKKEL
VENNLIG BYSTRUKTUR

EN GA- 0G SYKKELVENNLIG BYSTRUKTUR SOM SKAPER BY- 0G
BOKVALITETER MED H@Y VERDI FOR ALLE

INTEGRERT
TEKNOLOGI

TILGANG PA TIL EN HVERT TID OPPDATERT REI-
SE INFORMASJON 0G ANNEN TEKNOLOGI

e T IENG L

STEDSIDENTITET

ET VIKTIG OG VITALT STED FOR A UNDERBYGGE OPP-
LEVELSEN

BKONOMISK
BAREKRAFTIG

OMRADE

ET BETYDELIG STED FOR UTVIKLING POTENSIELLE
0G STERKE BKONOMISKE ANKRE
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EN MOBILITY HUB HAR FLERE TRANSPORTMULIGHETEROG ERET
KONSENTRERT PUNKT FOR TETT FUNKSJONSBLANDING
KOLLEKTIVTRAFIKK, SYSSELSETTING, BOLIG, REKREASJON OG
SHOPPING.

DETTE ER MILJOVENNLIGE NABOLAG SOM ER MOBILE,
GA- OG SYKKELVENNLIG OG TRANSITT-ORIENTERT.
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HVORDAN PLANLEGGE FOR MOBILITET | FREMTIDEN?




| DAG - AUTONOME KJORETOY




| MORGEN - LAVTERSKEL EL SPARKESYKKEL




H@YT PRIORITERT -
A GA- 0G SYKKEL
VENNLIG BYSTRUKTUR

EN GA- 0G SYKKELVENNLIG BYSTRUKTUR SOM SKAPER BY- 0G
BOKVALITETER MED H@Y VERDI FOR ALLE

STEDSIDENTITET

ET VIKTIG OG VITALT STED FOR A UNDERBYGGE OPP-
LEVELSEN

BOLIG-, ARBEID- OG
HANDELINTENSIVT

EN VARIASJON | TRANSPORT MULIGHETER 0G
OVERGANGER

OKONOMISK
BZAREKRAFTIG

OMRADE

ET BETYDELIG STED FOR UTVIKLING POTENSIELLE
0G STERKE BKONOMISKE ANKRE

KONSTANT REVIDERING
STORRE GRAD AV FRIHET

MULTIMODAL
TRANSPORT

EN VARIASJON | TRANSPORT MULIGHETER 0G
OVERGANGER

INTEGRERT
TEKNOLOGI

TILGANG PA TIL EN HVERT TID OPPDATERT REI-
SE INFORMASJON 0G ANNEN TEKNOLOGI
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KVALITETSSIKRING

A_REVHEIM
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STRATEGIENE HAR LIGGET LIGGER FAST
MEN OPPDATERS | FORHOLD TIL ENDRENDE BEHOV

/
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INTEGRER KONTEKST FLETT LANDSKAP OG BY SOSIALSTRUKTUR KLIMATILPASNING



HELHETSPLAN
2015
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BYFORM

TUNORGANISERING VARAISJON | ULIKE FORSKYVNING | EGEN NABOLAGS
HAYDER FASADEUTTRYKK PLAN IDENTITET
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KOBLET TILET GRONT HJERTE
LEGGER TIL RETTE FOR FRITIDS-MOBILITET
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mangvreareal til
vareindlevering

shared space
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hovedindgang




STRATEGI FOR SENTRUM
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MOBILITETSPUNKT

- AN

ET INKLUDERENDE OG SOSIALT BYSENTRUM

HANDELSLIV



PRINSIPPER FOR MOBILITETS PUNKTET

BUSSVEI - STOP MOBILITETSPLADS

. ‘.'ﬁ{g r | | -' HANDELSTORG
'l L Irr‘. “ = ’
A ———— = — 1
.-'.,' - e _ 449 | : HANDELSGADE
I D <
U | GR@N KVARTESPLADS

INNGANG TIL MIDTLA OVERDEKKET BYROM SAMMENHENGENDE BYROM



LAGENE | MOBILITETS PUNKTET




SNITT FRA BUSSVEIEN TIL TORGET
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HVORDAN SIKRE KVALITET
GJENNOM MALRETTE
PLANARBEID



ONSKER, DROMMER
OG KRAV TIL KVALITET




DETALJREGULERING
plankart med bestemmelser



PLANKART S1

— 35681 . 14865 33317

e e e o e - -

2357,1m?

©

37497 m

SG

3 554,3 m?




AVHENGIGHET
- TENKE PA TVERS AV SILOENE!




DEFINERTE PRINSIPPER
OG PLANKART

s
,/O\’

T

KVALITETSPROGRAM PLANKART + BESTEMMELSER
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«Mobilitetsstyring — mobilitetspunktet skal legge til rette for fi-
eksibilitet i transportsystemet, semlagse overganger mellom ulike
transportmidler og gjore det praktisk og lettvint for brukerne a
ga, sykle og benytte kollektivtransport.»

Bygulvet som definerer hele mobilitetspunktet. Bygulvet som
starter der bussen stopper.

Gjennomtenkte siktelinjer og kreativ bruk av ledelinjer og belegn-
ingsstein pa bakken.

Bygulv = Formalet Torg / Gatetun. Rosa felt.

SIKRE ET TILGJENGELIG BYGULV




«Mal om 0-vekst i personbiltrafikk.»
10-minuttersbyen. kompakt bystruktur
Alt skal kunne nas innenfor korte avstander.

Lettvint @ ga/sykle — gang- og sykkelveier av hoy kvalitet
med trasé gjennom opplevelsesrike og vakre omgivelser.

Mange og sikre parkeringsplasser for sykkel.

Bilfrie og trafikksikre omrader med rause gatesnitt for
myke trafikanter.

Vi sikrer gatesnitt og avstander i bestemmelser og plankart
basert pa disse studiene.

Tungvint a velge bil — fa parkeringsplasser og tidkrevende a
komme fra A til B.

G4, sykle og
ta kollektivt

Bil

SIKRE SOMLOS MOBILITET




«Forbindelsene til overordnet gangnett, lokalsenter, holdeplass-
er, skoler, barnehager, idrett og andre lokale malpunkt skal vaere
attraktive og kortest mulig slik at folk skal velge a ga til fots.»

Planforslaget tar utgangspunkt i analyser av eksisterende trakk
danner grunnlag for nye trakk og koblinger mellom disse.
High-speed sykkelsti far egne tilpassede baner.

Sykkelveier som er sasammenhengende fra A til B uten hull eller
vanskelige kanter som skal forseres.

Sammenhengende og oversiktlige og trygge veilosninger uten
systemskift

SIKRE GODE SAMENHENGER




«Et godt gangnett med korte og direkte forbindelser oker ogsa
kollektivtilbudets flatedekning og konkurransekraft. Gange bidrar
ogsa til sosialt liv, sosial kontroll og trivsel der for ferdes og bor.»
Bygulvet skal definere funksjon og apne for aktivitet

Overdekning over deler av torgarealet

Sikker varelevering er nedvendig, og legges til seerlige lommer i
gatene

Vi regulerer byggegrenser for en porgs by

SIKRE POROSITET OG BYLY

Om1

2m

2m1

2m1
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